Przebudowa waskotorowych wagonéw osobowych HOe 2 osie M. Suchecki 2022
Wagony firmy BEMO - 3003 i 3002

Kupione na aukcji w dobrym stanie, bez brakdw i z czeSciami dodatkowymi.

~EDEn5000-.

Dwa wagony z czterema oknami (3003). Jeden z oSmioma (3002) i nieco innym dachem, jako wagon dla
palacych ma wentylatory.
Wszystkie trzy wagony majg takg samg budowe z doktadnie dopasowanych czesci.

Dach mocowany 4 zaczepami do nadwozia. Podwozie jest mocowane 4 zaczepami wchodzacymi w wyci€ecia
paskéw okien. Okna trzymajg sie ramkami w otworach nadwozia. Wktadka z siedzeniami dociskana do
podwozia wystepami na paskach okien. W sumie bez okien wagonu nie da sie ztozyc.

Mimo takiej konstrukcji wagony skfadajg sie dobrze i pewnie.

Obcigzeniem wagonu jest cienka 0,5 mm blaszka stalowa w podwoziu i caty wagon wazy 30 gramoéw.
Celem przebudowy jest dodanie o$wietlenia i dla lepszego odbioru zasilania z szyn wage warto troche
zwiekszy¢. Zamiana blaszki stalowej na otowiang 0,5 mm data wzrost wagi o 3 gramy. Miejscem na dalsze
dodanie obcigzenia sg tylko wnetrza siedzen (od spodu) w ktére mozna wklei¢ mate ptytki otowiu.

Wiekszym problemem jest doprowadzenie zasilania.

Pojedyncze osie sg mocowane w igtowych fozyskach ktérych
uchwyt ma pewien luz w stosunku do podwozia co daje
dobra jazde na tukach i pochyleniach toru.

Jedno koto jest izolowane, drugie potgczone z osig ale
tozyska sg z tworzywa i przez nie zasilania nie potgczymy.
Pierwszym pomystem byta przerébka tozysk igtowych w
tworzywie na metalowe. Jednak ani mate tulejki, ani blaszki
z zagtebieniem nie daty sie zamocowac w tozyskach.
Zostato dodanie blaszek kontaktowych dotykajgcych osi.
Trzeba je pewnie zamocowac i tak dobrac docisk by mate
kétka nie byty hamowanie i przy lekkim wagonie nie
przestaty sie obracac. Muszg réwnocze$nie dawac odbidr
zasilania bez zbyt czestych przerw na ktére podtrzymanie
zasilania moze nie wystarczyc.

PDF created with pdfFactory Pro trial version www.pdffactory.com



http://www.pdffactory.com

Z blaszek do wagondéw HO zrobitem po dwie z pojedynczym stykiem.
Powiekszatem otwory tak by pasowaly do koteczkéw na podwoziu.

: « Kofki trzymajg sprezynujgce wasy sprzegéw i po dodaniu styku musi
by¢ pod nimi miejsce na koncowke wasa. Blaszki przyklejatem dodajgc mate ptytki z tworzywa z otworami na
cztery koteczki co dato pewne mocowanie. Sprzegi zaktada¢ gdy klej wyschnie by nie przyklei¢ ich wasow.

Zeby sprawdzi¢ zasilanie wstepnie ztozytem jedno podwozie z prébnym paskiem trzech LED.

Dotozytem 2 ptytki otowiu dla wagi
podwozia ~ 33 gramy.

Toczy sie lekko i ptynnie po prostym
i tukowym torze.

LED Swiecg z drobnymi przerwami.
Zwiekszenie obcigzenia o 20 graméw
nie dato poprawy, nadal sg drobne
przerwy w zasilaniu a kétka obracajg
sie z wiekszym oporem.

Widac ze przy pojedynczych kétkach
zasilajgcych drobne przerwy beda
zawsze wystepowac a znaczne zwiekszanie wagi praktycznie nic nie daje pogarszajgc tylko jazde wagonu.
Podtrzymanie zasilania jest niezbedne. Wagony nie majg zadnych toalet w ktérych mozna ukry¢ konden-
satory. Dodatem po jednej niby-toalecie na szerokoS¢ jednego (w 3003) lub dwdch okien (w 3002).
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Po prébach jazdy z zastepczym o$wietleniem pozostate dwa wagony przerobitem tak samo.
Konieczne jest obciecie potowy zaczepu mocujacego podwozie obok kondensatora. Bez obciecia toaleta musi
bycC szersza i jej Scianka wypadnie w oknie drzwi wejSciowych z pomostu.

Wagony majg szeroko$¢ 30 mm a rozstaw toru tylko 9 mm. Podtrzymanie wazy ~ 2 gramy i wstawione przy
krawedzi powoduje nieréwne obcigzenie két. Wyréwnatem rozktad ciezaru wklejeniem matych plytek otowiu.
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Dwie waskie ptytki 2 i 1 mm pod siedzenie po przeciwnej stronie kondensatora i po jednej 1 mm pod oba
siedzenia na drugim koncu wagonu - zaznaczenia ,,X” na zdjeciu.

Po tej zmianie prébnie ztozony wagon toczy sie pewniej na tukach. Dodane plytki dadzg wage wagonow
okoto 36 graméw. Nie bede jej juz zwiekszat bo mata lokomotywka spalinowa wazy 46 graméw a powinna
pociggna¢ te trzy wagony.

Dziury po wycietych siedzeniach i okragtg na $rodku zakleitem cienkimi ptytkami.

Wklejone ptytki na zdjeciach sg biate, w gotowych wagonach bedg pomalowane.

Majac podwozie z odbiorem zasilania i dziatajgcy uktad podtrzymania zrobitem oSwietlenie wnetrz.

Wkleitem caty sufit i w nim w wycietych
otworkach umiescitem 4 LED, 2 razy po dwie
szeregowo.

Pod dachem nad pomostami sg imitacje
lamp. Co ciekawe w gornych krawedziach
nadwozi nad drzwiami sg mate wyciecia
jakby na Swiattowdd — planowano wagony z
o$wietleniem ?

Dodatem na drucikach po jednej LED
oSwietlajgcej pomosty. Sg z6te udajac stabe
zarowki choc tylko takie mate miatem.

Przy wklejonych sufitach nie ma dostepu do zaczepéw mocujgcych podwozie wiec nad nimi wywiercitem
otwory na maty Srubokret (te okragte obok zaczepéw dachu) i wagon mozna rozebrad.

Kondensator nie jest sztywno mocowany, wisi na zagietych nézkach w otworkach sufitu. Luzne mocowanie
pozwala tatwo wiozy¢ wktadke z siedzeniami i Sciankami niby-toalety. Rzad lamp nie jest na Srodku, trzeba
go nieco przesungc tak by ostatnia lampa przy kondensatorze nie wypadata pod Sciankg toalety.

Po sprawdzeniu o$wietlenia prgdem statym mogtem montowac dekodery.

Uzytem starszych dekoderéw DHF250 kupionych gdy juz miatem te wagony. Zaletg sg niewielkie wymiary i

grubo$¢ ponizej 2 mm pozwalajgca wstawic je pod prawie ptaskim dachem. Dekoder ma dwa wyjScia
obcigzalne chwilowo do 1A i mozna je przypisa¢ do przyciskéw FL — F8. Nie ma ustawien jasnosci wiec
trzeba jq ustali¢ dobranymi opornikami.

Caly ukfad elektryczny jest montowany na nadwoziu z wyjatkiem odbioru zasilania z podwozia. Z braku
miejsca pod dachem nie uzytem zadnych gniazdek i wtykéw a zasilanie jest lutowane do pomocniczej phytki -
przewody czerwony i czarny. Pozostate potgczenia lutowane do dekodera cho¢ do lamp nad pomostami sg
jeszcze dwie ptytki, musiatem je szlifowac z 1,6 na 0,8 mm zeby weszly po dach.

Wagon ztozony prébnie bez okien. W gotowym rozbiérka cato$ci wymaga odlutowania zasilania ale
zakfadam ze demontaz bedzie potrzebny wyjatkowo a dostep do wszystkich elementéw daje zdjety dach.
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Sprawdzitem brak zwar¢ wyj$¢ dekodera i mogtem go wigczy¢ przechodzac do programowania.
Ustawienia CV dekodera DHF250:

wspdlne: Cvl =27 adres dekoderéw
Cv2 =2 czas przyspieszania
Cv3=2 czas hamowania
Cv29 =2 128 krokéw, wytgczony diugi adres i wyt. jazda analogowa
Cv33 =4 F4 wiacza oSwietlenie wszystkich pomostow
wagon 1 Cv34 =1 F1 witacza oSwietlenie wnetrza
wagon 2 Cv34 =2 F2 witacza oSwietlenie wnetrza
wagon 3 Cv34 =3 F3 wigcza oswietlenie wnetrza

Te dekodery pracujg w trybach SX lub DCC przetaczanych automatycznie i zmiany wprowadzane w CV nie
dziatajg na biezgco. Po wpisaniu nowych wartosci CV trzeba wytgczy¢ dekoder na ok. 3 sekundy a zmiany
beda aktywne po jego ponownym wigczeniu.

(Przy kazdym wigczeniu dekoder ustala tryb sterowania, SX1, SX2 czy DCC, i zaleZznie od niego aktywne sg
aktualne parametry lub zmienne CV odpowiednie dla danego trybu pracy).

Dla dekoderéw z buforem zasilania czas wytgczenia musi by¢ dtuzszy, az do catkowitego roztadowania
kondensatora. Uzyte podtrzymane z 1000 WF daje wolno ciemniejgce przez 3 - 4 sekundy oSwietlenie
gasngce ponizej napiecia 6V na kondensatorze. Przy zmianach CV dekoder wytgczatem na jakie$ 15 sekund.

Z dziatajgcym sterowaniem o$wietlenia zostato ztozenie wagondw. Przed nim trzeba wklei¢ pasazeréw bo z
catym sufitem mimo dodania otworkéw nadwozie z podwozia zdejmuje sie bardzo niewygodnie.

W matych wagonach 9 - 10
pasazerow daje juz wagon
peten ludzi.

Siedzenia sg do$¢ wysokie i
nie wszystkim pasazerom
trzeba skracac nogi.
Przyklejac ich solidnie zeby
unikng¢ rozbidrki wagonu
do poprawek.

Uzytem kleju cyjanopan i
skrobatem z farby miejsca
klejenia.

Wagondw na zewnatrz nie malowatem.

Nie miatem do nich kalkomanii i dodatem tylko
tablice kierunkowe, orzetki i polskie napisy ,,Dla
palgcych i ,,Dla niepalacych”.

Z podtrzymaniem o$wietlenie nie mruga przy
wolnej i szybkiej jezdzie.

Czasami w zatrzymanym pociggu gasnie po 3
sekundach ktéry$ wagon — stangt w pozycji
nie-kontaktu jednego kota.

Gotowe wagony wazg po 39 graméw i jadac
dobrze trzymajg sie waskiego toru.
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Oprécz wagondw osobowych miatem niedokonczong przebudowe wagonu stuzbowego na pocztowy.

Kupiony uzywany, bez oznaczenia ale
ma identyczng budowe jak wagony
osobowe wiec pewnie jest firmy Bemo.
Zeby pasowat do pociggu osobowego
trzeba i w nim doda¢ o$wietlenie.

Pierwszy problem to izolowane od osi
oba kota. Znalaztem w wagonie
towarowym Liliputa kota jednostronnie
izolowane ale z kr6tszymi osiami nie
pasujgcymi do fozysk wagonéw Bemo.

Zostata przerébka kot.

Potgczytem cienkim drucikiem bieznie
kota z jego osig. W czeSci kota przy
biezni wiercitem na ukos otworek i
zrobitem mate wyciecie przy otworze osi.
Po weciénieciu drucika i kota mam dobry
kontakt biezni z osig i mocowanie jest
pewne, koto nie ma zadnego luzu.

Do odbioru zasilania uzytem cienkich
podwadjnych blaszek. Z przylutowanymi
kabelkami (na zdjeciu wida¢ czerwony)
przykleitem blaszki do podwozia.

W gotowym wagonie pomaluje je przy
okazji poprawiajgc istniejgce ,,starzenie”
kupionego wagonu.

Whbrew temu co pisatem wczesniej do oSwietlenia z dwéch LED pozatowatem dekodera robigc zasilanie z
prostownika z podtrzymaniem. Uproszczenie da stale Swiecgcy wagon od chwili postawienia go na torze.

Oswietlenie wagonu z toru DCC

‘ +
IR W
82Q D
100uH do LED
Tor
Mostek 47uF 2 x 470uF
30V/0,3A /25V /25V

Na wejsciu dodatem dtawik zapobiegajgcy ostabianiu impulséw ze
sterowania cyfrowego. Za nim mostek, moze by¢ dowolny maty na
jakie$ 30 Vi prad rzedu 200 mA. LED pobierajg niewielki prad ale
start tadowania pustych kondensatoréw to okoto 200 mA.

Uktad zmontowany na matej ptytce wstawionej za dodang $ciankg
w czesci wagonu bez okien. Weszty dwa kondensatory 470 WF plus
reszta czesSci. Podigczone 2 LED szeregowo z opornikiem 13 kQ.

Do uktadu mozna dodawac kolejne LED z dobranymi do jasnosci
opornikami. Przy 16 V zasilania mozna faczy¢ do trzech szeregowo.

Podtrzymanie dziata az za dobrze. Po zaniku zasilania LED $wiecg bez zmian jasno$ci przez 15 sekund po
czym bardzo wolno ciemniejg i gasng po okoto minucie - efekt braku dekodera i jego podtrzymywania.

Tego samego uktadu mozna uzy¢ do wagonéw zasilanych prgdem statym (analogowo). OSwietlenie bedzie
niezalezne od kierunku jazdy. Na wyjsciu ,,do LED” podtaczyc stabilizator na 3,3 V dajagcy statg jasnoSc.

Do niego faczy¢ réwnolegle pojedyncze LED z ich opornikami. Diody bedg Swieci¢ od napiecia w torze okoto
4V (przy stabilizatorze na 5 V od okoto 6 V). Czas podtrzymania bedzie krotszy, szczegoélnie przy wolnej
jezdzie z niskim napieciem. OczywiScie uktad z dodanym stabilizatorem dziata nadal i na torze DCC.
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Miedzy podwoziem a podtogg wagonu byta 0,5 mm blaszka obcigzenia. Wymienitem jg na mieszczaca sie w
tym miejscu 1 mm ofowiang ptytke co poprawi docisk wagonu do szyn a waga gotowego wyniesie ok. 46 g.

Oswietlenia wagonu wymusito urzgdzenie dobrze widocznego teraz wnetrza.

Zrobitem drewniang podfoge ze sklejki 0,5 mm i wykorzystatem czeSci jakie zostaty z przebudowy duzego
wagonu pocztowego HO dorabiajgc kilka paczek i malujgc kolejne worki z poczta.

Plytka zasilania z podtrzymaniem jest przed przednig osig wagonu. Dla wyréwnania obcigzenia na drugim
koncu przykleitem na dole tylnej $ciany nadwozia 1 mm pasek otowiu o zblizonej wadze.

Gotowy ztozony wagon pocztowy.

Wagon byt wczeéniej malowany wiec uzupetnitem tylko kalkomanie dla pocztowego. Dodane o$wietlenie
dziata bardzo dobrze i mozna przez okna ogladac urzgdzone wnetrze. Ciggte oSwietlenie wagonu w dzien i w
nocy nie jest duzg wadg bo wewnatrz caly czas pracuje sortowanie przesytek dla kolejnych stacji.

Ten wagon nigdy nie mruga podczas jazdy ale i jemu zdarza sie zatrzymanie w pozycji nie-kontaktu kota co
wida¢ po czasie okoto p6t minuty. Gotowy diuzszy wagon wazy 48 gramow i jezdzi ptynnie na tukach.

Caty pocigg osobowy z w

agonem pocztowym.
eh '

s

Mieszane oSwietlenie z dekoderami (osobowe) i z prostownikiem (pocztowy) dziata razem bez problemu.
Mata lokomotywka spalinowa HOe z braku dekodera nie jezdzi jeszcze cyfrowo wiec nie sprawdzitem czy
pociggnie ten caty sktad o wadze 165 graméw.

Przebudowe oceniam za udang, wszystko wyglada i dziata jak planowatem.
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