Przebudowa starego tramwaju M. Suchecki 2021

Dla odmiany zamiast taboru kolejowego model starego tramwaju z firmy ,Liliput”.
Tramwaj jest w skali HO na tor 16,5 mm. Uzywany w dobrym stanie cho¢ z drobnymi brakami na podwoziu i
matymi otarciami malowania.

Model dobrze wyglada z przezroczystymi oknami, wnetrzami z siedzeniami, poreczami i otwartymi drzwiami.
Drzwi nie sg przesuwane tylko stale otwarte. Chcac ktdre$ przymknac lub zamknac trzeba takie dorobic.
Zapowiada sie trudna przebudowa bo na wyposazenie brak miejsca. Nie mozna popsuc¢ wygladu tramwaju,
wnetrza muszg zostac¢ wolne choc jak zwykle dodam pasazerow.

Odlewana ptytka podwozia jest przykrecana do podtogi dwoma sporymi Srubami i razem z silnikiem stanowi
obcigzenie wagonu napedowego. Silnik mocowany wsuwang blaszka z otworem chtodzacym. Zasilanie
odbierane z czterech két. Potaczenie z silnikiem blaszkami kontaktowymi bez lutowania.

Wagon doczepny ma takie samo podwozie tylko skrocone dla nizszej wagi. Napedowy wazy 70 graméw a
doczepny 42 g. Kofa na osiach izolowane tylko z jednej strony wiec metalowe podwozia sq potaczone z jedng
szyng i zwarcie ktdregos wyjscia dekodera grozi jego uszkodzeniem.

LLiliput” modele robi réznie. Wagon Wittfeld byt w
catosci sktadany na zaczepy a tramwaj jest sklejony.
Okna z ramkami sg pojedynczo wklejane wiec
praktycznie odpada malowanie catych wagonow.

Oddzielenie obudowy (nadwozia) wymaga ostroznego
usuniecia kleju. Nieduze miejsca sklejen sq przodu i
tytu wagonu. Delikatnie podwazajac i podcinajac
nozykiem rozebratem wagony bez zadnych uszkodzen.

Przy modelu na prad staty potrzebny jest tylko dostep
do silnika i przeniesienia napedu.

W przebudowanym na sterowanie cyfrowe modelu potrzebny jest nadal dostep do napedu ale montaz
dekodera i reszty wyposazenia wymaga dostepu i do tych elementéw. Z braku miejsca dekoder bedzie nad
silnikiem i wszystkie potaczenia tacznie z o$wietleniem zrobie na podwoziu. Podtogi z siedzeniami i metalowe
podwozia bedg stale potaczone a dostep do wnetrz musza dac¢ zdejmowane nadwozia. Sklejenie odpada.
Trzeba zrobi¢ inne mocowanie np. kotkami z cienkiego drutu przez bufory do otworéw w podtodze.
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Zaczatem tradycyjnie od napedu. Silniczka nie wymieniam. Prawie taki sam ,Train” pobiera nizszy prad na
luzie ale przektadajac mocno wbite Slimaki mozna je uszkodzi¢ a wyciecia w odlewie sg dopasowane do
fabrycznego 5|In|ka i |ch powiekszanie dla ,,Tra|n z minimalng nieréwnoscig da gorsze dziatanie napedu.

3 : & Silnik bez dtawikéw i kondensatora.
Przylutowane kabelki do odbioru zasilania z
| szyn i silnika.

Po czyszczeniu, oliwieniu i smarowaniu

" przektadni probne jazdy na prad staty.

~ Jezdzi od 3,5V z pradem 120 mA. Przy 5 V
_ Srednia szybko$¢ i prad 140 mA. przy 8 V

szybka jazda, prad 160 mA i moc ~ 1,3 W.

Lekkie podwozie (46 g) powoduje czeste

drobne przerwy zasilania. Trzeba dobrac¢

docisk blaszek odbioru zasilania z kot.

Za mocno docisniete hamuijq jazde, zbyt

. sfabo dajaq niekontakty z torem.

* Silnik wchodzi do wnetrza w fabryczne

~ wyciecie i jest nieco ponizej siedzen.

Na silniku bedzie dekoder i wyciecie troche

powiekszytem by doprowadzi¢ do niego

cienkie kabelki.

Wyciecia byty rowniez nad $limakami.

Zakleitem je podnoszac o ~ 1,5 mm podtoge

- w tych miejscach - sprawdzi¢ czy $limaki nie
ocierajq o wklejone czesci.

Caty nieco ciezszy spdd wagonu napedowego jezdzi lepiej od podwozia pobierajac takie same prady.

Dekoder DH10C na silniku wypada na wysokosci siedzen i sprébuje go zastoni¢ wklejonymi pasazerami.

Z braku miejsca tramwaj nie bedzie miat dzwieku. Maty dekoder SDO5A mozna upchng¢ ale na gtosnik juz

nie ma miejsca. Jedyne wolne jest w podwoziu wagonu doczepnego i wykorzystatem je na podtrzymanie.

Po wycieciu czesci odlewu, od kota do kota,
— powstaje miejsce w ktdre wchodzg trzy
kondensatory 220 puF / 25 V (6,5 x 12 mm)

z malq ptytka, dioda i opornikiem 82 Q.
Podtrzymanie zasilania jest bardzo mate, przy
18 V gromadzi tadunek 0,107 Ws.

To wystarczy na 1/10 sek. jazdy ze $rednig
predkoscia. Ale lepiej tyle niz nic.

Catos$¢ miesci sie pod podtogg i w drugim
wagonie nie ma w niej zadnych wyciec.
Konieczne jest elektryczne potaczenie miedzy
wagonami. Zredukowatem je do minimum,
masa i wspolny plus dla podtrzymania oraz
Aux1 do o$wietlenia wnetrza.

Uzytem pot gniazda i wtyku 6 pin (NEM651).
Na gotowo kabelki pomaluje na czarno.

Lampy czotowe to biata i czerwona w wagonie napedowym i
czerwona w doczepnym. Tramwaj bedzie jezdzit zawsze
potaczony i inne $wiatta nie sg potrzebne. Czerwone z przodu
zrobitem bo przypadkiem wycigtem otwory w obu wagonach.
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Przy zdejmowanych nadwoziach nie mogtem o$wietlenia wnetrz mocowac do dachéw. Z odstepstwem od
oryginatu dodatem w wagonach mozliwie ptaskie sufity na ktdrych jest oSwietlenie - po cztery LED na
wagon, po dwie szeregowo z opornikami. Potgczenia cienkim drutem DNE a oporniki lutowane do diod.
Sterczace druty to jeszcze nie podtaczone zasilane. Wczesniej trzeba wklei¢ siedzacych pasazerow, potem
oSwietlenie, a na konfcu pasazerow stojacych na pomostach.

_ Dekoder na silniku przyklejony gabczastg

s tasSma. Wstawione na miejsce podwozie z
i silnikiem i dekoderem jako$ udato sie

wewnatrz wagonu polutowac.

Odbidr zasilania, podtaczenie silnika i

przednie lampy lutowane bezposrednio do

stykéw dekodera.

Dodatkowa ptytka jest potrzebna dla Aux1 i
wspdlnego plusa gdzie sg dwa i trzy
podtaczenia. Na trzeciej Sciezce masa (GND)
dla przewodu do drugiego wagonu.

Potaczenia kabelkami i drutami DNE
sprawdzac na brak zwar¢ wyjs$¢ dekodera z
podwoziem i miedzy nimi.

Niepozadane potaczenie jest miedzy podwoziem i zasilaniem z lewej szyny przez nie izolowane lewe kota.
Utozy¢ kabelki i druty tak zeby zaden nie ocierat o kota co grozi zwarciem po przetarciu izolacji.

Dekodera nie zastaniam zeby miat jakie$ chtodzenie ale i tak przy umieszczonym nad silnikiem pdtgodzinnych
jazd nie bedzie, przy przegrzaniu zadziata zabezpieczenie termiczne wylaczajac silnik i wszystkie wyjscia.

Prébna jazda cyfrowa bez podtrzymania wypadta gorzej niz na prad staty. Na rownej czesci toru wagon
jezdzi niezbyt ptynnie. Na troche nierdwnym odcinku byty czeste i drobne przerwy zasilania powodujace
wytaczanie i wiaczanie dekodera i skokowa jazde. Widac ze cyfrowe zasilanie silnika Zle dziata i niekontakty
jeszcze je pogarszaja. Silnik byt bez dtawikéw i kondensatora ktdre wezesniej zawsze podtaczatem.

Rozebratem naped dodajac jeden dtawik 100 pH (3,8 Q) i kondensator 100 nF na szczotkach silnika.
Ustawitem niskg czestotliwos¢ (CV9) i wytaczytem natychmiastowy start po przerwie zasilania (CV144).
Zmiany daty ptynna jazde na réwnym torze i spokojniejsze zachowanie dekodera przy matych przerwach
zasilania, test nadal bez podtrzymania.

Po tej probie w wagonie napedowym wklejatem mate ptytki otowiu w mozliwe miejsca.

Na podwoziu w zgarniacze i na
czotach pod sprzegami.

Wewnatrz w skrzynie pod pulpitem
i nad jednym Slimakiem.

Spdd wagonu wazy teraz 66 g.

Z nadwoziem i resztg czesci bedzie
biate - na podwoziu z6lte - wewnatrz okoto 82 z 70 graméw oryginaJru.

Zysk niewielki, ale to jak z podtrzymaniem, lepsze mate niz zadne.
Ostateczna probna jazda obu potgczonych spodéw wagondw wypadta bardzo dobrze.

Jezdzi ptynnie bez zadnych zacie¢ po
catym w 2/3 nierownym torze - mate
podtrzymanie dziata skutecznie.
Jazda do przodu i do tytu tak samo
dobra. Suma drobnych zmian data
prawidtowq jazde ze sterowaniem
cyfrowym, jednak silniki muszg miec¢
zawsze dtawiki i kondensatory.

Wagon napedowy jest wypetniony prawie catkowicie do poziomu siedzen. Widoczny dtawik i kolorowe
przewody pomaluje na czarno, dodatkowgq ptytke zastonie czarnym papierem a dekoder majq zastonic¢
pasazerowie. Po wszystkich poprawkach widac ze na najmniejszy dzwiekowy SDO5A nie bytoby miejsca.
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przemalowatem na srebrne. Wstawione i podtaczone oswietlenie dziata i w ztozonych wagonach ustawie
jego jasnos¢. Nie zrobitem mocowania nadwozi do spoddéw, dobrze trzymaijq sie tylko wsuniete.

Zostato wykonczenie nadwozi. Obciecie naroznych tarcz numerowych i malowanie dachu. Drobne poprawki
malowania i kalkomanie. Dodanie okragtych tarcz na dachach, wklejenie tablic kierunkowych na czotach i z
trasq tramwaju w oknach. Numery i tablice drukowane przy 600 dpi sg czytelne lub prawie czytelne (trasa).

Mogtem wreszcie ztozy¢ i zobaczy¢ caty przerobiony tramwaj.
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Wyglada lepiej niz zaktadatem przed przerdbka, szkoda ze na dzwiek zabrak%o miejsca.
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Mimo prawie ptaskiego dachu
oSwietlenie z dodanym sufitem jest
praktycznie niewidoczne, trzeba
zagladac z dotu by je zobaczy¢.

Podobnie z dekoderem i
podniesionymi podtogami nad
$limakami. Pasazeréw celowo tak
wklejatem zeby zastonili te miejsca.
Tylko zagladajac skosem z gory
mozna wypatrzy¢ dekoder.

Na zdjeciach brakuje trakgiji.
Zastepczo chciatem uzy¢ kolejowej
ale jest o 2 cm za wysoka.

Trzeba robi¢ specjalng trakcje dla
tramwajow.

Wolna jazda to 2,5 cm na sekunde,
w minute przejedzie 1,5 metra.
Przy sredniej (20) jest 12 cm/sek,
jedzie 7,2 metra na minute.

Dla maksymalnej (40) pedzi 24
cm/sek co daje przejazd 14 metrow
w Ciggu minuty.

Widac ze naped z nieduzym
przetozeniem (Slimak i zebatka) ma
sktonnosci do szybkiej jazdy wiec
ustawitem maksymalng na 40, dla
jazd dzieci mozna obnizy¢ do 30.

Jezdzacy historyczny tramwaj ma wycieraczke i
lusterka ale w latach 70 chyba tego nie byto.
W sumie przebudowe oceniam za udang cho¢ byta pracochtonna a miejscami nawet denerwujaca - lekki
wagon napedowy z ciggtymi drobnymi niekontaktami z szynami.

Tramwaj dobrze jezdzi po tukach o promieniu ok. 300 mm. U mnie na ostrych tukach wyciagga wtyczke,
nie przymierzytem wczesniej i kabelki mam za krétkie na takie zakrety.

Dzwiek mozna dodac tylko na makiecie jesli tramwaj bedzie jezdzit po matej petli. Na jej Srodku wstawiamy
gtosnik podtaczony do modutu dzwieku Susi (SHO5A) a ten do dekodera funkcyjnego (FHO5A). Dekoder
podtaczamy do toru i nadajemy mu adres dekodera tramwaju (DH10C). W ten sposdb mozna zrobi¢ dzwiek
jazdy powigzany z faktyczng jazdg tramwaju, szybkos¢, zatrzymania itp. Ustawienia obu dekoderow muszg
by¢ takie same - czasy przyspieszen i hamowan, maksymalna predkos¢, kierunek jazdy, itd.
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