Przebudowa lokomotywy BR41 M. Suchecki 2021
Przebudowa ostatniej duzej lokomotywy - towarowa BR41. Jak dwie poprzednie kupiona w sklepie.

Uzywana oszczednie i pozornie byta w dobrym stanie. Konstrukcyjnie jest taka sama jak BRO3 z wyjatkiem
innej ilosci osi, cztery napedowe i pojedyncze toczne z przodu i tytu.

Giiterzuglokomotive BR 41 Reko PIKO
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Waga obu czesci jest prawie taka sama, lokomotywa 259 a tender z napedem 270 graméw.

Caty plan i sposob przebudowy jest zblizony do BRO3 i by sie nie powtarza¢ odsytam do wczesniejszego
opisu. Pokaze tylko réznice dla podwozia czy innych odmiennych sie podzespotéw.

Na poczatek sprawdzitem naped w tendrze. Po czyszczeniu, oliwieniu i smarowaniu tender z obcigzeniem
jechat od 2,5 V pobierajac ~108 mA a wiec nieco lepiej od BR03 (3 Vi 110 mA).

Silnika nie wymieniam, dodaje kondensator 100 nF i zostawiam fabryczne dfawiki.

Odbidr zasilania z dwdch osi tendra i czterech w lokomotywie potaczonych sprzegiem.

Dodatkowe potaczenie lokomotywa - tender jak w BRO3, cztery przewody przez dwa gniazdka i wtyki.

Inne podwozia, wieksza ilos¢ osi napedowych, to spory problem przy wstawianiu zastepczego obcigzenia.

Wklejajac otdw w dolng cze$¢ podwozia trzeba
zostawia¢ miejsce na 4 osie, 3 pary hamulcow i
dwa zaczepy taczace z goérng czescia.

Wysokos¢ kostek, szczegdlnie na gorze, musi
by¢ rowna wysokosci krawedzi, inaczej zaczepy
nie ztapia. 30 letnie zaczepy nie s elastyczne i
moggq sie kruszy¢ lub tamaé. Wzmocnitem je 0,3
mm stalowym drucikiem wklejonym w pionowo
- wywiercone otwory w zaczepach.

Na razie dobrze taczq czesci podwozia.

Podobnie jest z gorng czescia.

Od spodu zostawiamy luz dla 4 osi.

Dodatkowo dwie sg dociskane sprezynujacg
blaszka zajmujaca caty $rodek.

Obcigzenie byto za mate i na wierzch ramy
dodatem bloczki otowiu. Oklejone paskami
tworzywa (to biate) by odizolowac je od
odbierakdw pradu i blaszek zasilania. Zmalat o
3 milimetry przes$wit pod kottem ale wybratem

- niewielka zmiane by mie€ lepiej jezdzacy model.
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Obcigzenie w wdzkach i ramce pod budka
wklejone jak w BRO3.

Nawet do przedniego kdtka dato sie co$ z obu
stron przykleic.

| Dzigki tym sztuczkom cigzar wszystkich
. czesci podwozia jest taki sam jak w BR03.

Ale BR41 ma 4 osie i wigkszg odlegtos¢
. miedzy skrajnymi. Zeby dobrze jezdzita po
tukach powinna by¢ ciezsza od BRO3.

W kotle wkleitem najwieksze mozliwe obcigzenie z wygietej w tuk 1 mm ptytki otowiu 25 x 90 mm.
Te z06tte papierki to styki i osie obrotu oklejone tasma przed malowaniem.

Gdy schly pomalowane czesci podwozia robitem drobne elementy do o$wietlenia.

Tylne lampy tendra s3 takie same jak w BRO3 ale w tamtym
opisie nie pokazatem ich na zdjeciu.

Goérna lampa wypadajaca na krawedzi tendra jest na nézkach
zeby doginaniem dopasowac jq do ukosnego otworu lampy.
Z zewnatrz otwor jest poziomy na ~ 2 mm i tu wklejamy
krotki Swiattowdd. Dolne lampy majq dtuzsze Swiattowody

~ 4 mm.

W plytce trzeba wypitowac wiekszo$¢ dolnej Sciezki robiac
miejsce na blache mocujaca sprzeg.

Ptytke najlepiej wklejac przy swiecacych diodach dzieki
czemu ustawimy jg doktadnie na wprost $wiattowodow.

W podswietleniu drzwi paleniska usunagtem stabo widoczng
czerwong diode i zostata tylko LED ,$wieczka” spitowana na
ptasko. Przyklejona do przedniej $cianki budki na wprost
wycietych drzwiczek, w nich szara folia.

Do ptytki przylutowany niebieski kabelek z o$wietlenia
kabiny, bedzie wspodlny i jeden mniej w kotle.

W kabinie bez zmian, LED z opornikiem mocowana do dachu
budki.

Otwory na kabelki sg ukosne (do kabiny) czy trudno
dostepne (do drzwiczek). Kabelki trzeba najpierw z zewnatrz
przewlec przez otworki a potem lutowac do plytki czy diody.

Przy okazji wida¢ porecze z drutu mosieznego 0,5 mm
zamiast pekajacych z tworzywa.

Kolejne trzecie palenisko zndw zrobitem inaczej.

Dwie czerwone i dwie pomaranczowe LED lutowane po
bokach ptytki na krétkich nézkach pozwalajacych zgia¢ je na
ukos.

Maja spitowane na dwa skosy soczewki co lepiej rozprasza
$wiatto. Pod nimi wklejona srebrna folia - uwazac by nie
zewrze¢ ndzek diod.

Na wierzchu jednak gnieciony celofan przyklejony tasma.
Swieci chyba najlepiej z dotychczasowych przerébek cho¢
ostateczny efekt zobacze w ztozonej lokomotywie.

Ale w gotowych BR52 i BRO3 nie bede zmieniat palenisk.
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Troche inaczej zrobitem podtaczenie zasilania.

Wykorzystatem mocowane do podwozia sprezynki a

przewody przylutowatem do skréconych blaszek

stykowych dla oprawki zarowki.

Sprezynki sg dos¢ twarde i obcigtem im po jednym zwoju

i bo zbyt silnie naciskaty na wspornik kotta unoszac go w
gére.

| Po zatozeniu wspornika na miejsce sprawdzitem

potaczenie miedzy kabelkami a stykami zasilania z

wszystkich kot.

Taka zmiana pozwala na tatwiejsze rozebranie

lokomotywy, jak oryginalnej.

Przy sktadaniu podwozia pekt jeden uchwyt drazka, skleitem na cyjanopan. A pozostate uchwyty ze starego
tworzywa minimalnie rozpitowatem zeby drazki i popychacze sktadaty sie lekko nie wypadajac z uchwytow.

i
i

To co na zdjeciu wazy 89 gramoéw. W podwoziu pchanym wolno po prostym torze obracajg sie kdtka toczne.
Natomiast z két napedowych najczesciej $lizga sie pierwsze i rzadziej ostatnie, Srodkowe bez poslizgow.

Szybko ztozytem catg lokomotywe, gotowa wazy 180 gramoéw. Po probie podwozia zdjgtem hamulce bo
niestety dziataty hamujac kota napedowe. Zmiana wygladu mato widoczna a poslizgi két zniknety.
Podtaczytem zasilanie do silnika i zrobitem prébne jazdy po torze prostym i tukach. Na prostym bardzo dobra
jazda przy 2,6 Vi pradzie 120 mA, obracajg sie bez poslizgow wszystkie kota i kotka. Na tuku wygietym z
prébnego toru flex jechata przy napieciu 3,5 V z pradem ~ 160mA.

Ale na chinskich torach o promieniu ~ 400 mm zdarzaty sie poslizgi két nawet na prostym odcinku, te szyny
sq jakie$ bardzo gtadkie.

Na starym torze ,U” o promieniu 380 mm (na zdjeciu) jazda z wyraznym oporem, spory prad, minimalne
napiecie dla jazdy prawie 5 volt i do tego poslizgi két.

Ta lokomotywa nie lubi ciasnych tukdéw i lubi tylko dobre szyny, na byle jakich jedzie byle jak.

Lzejsza i dtuzsza (5 kot napedowych) BR52 jezdzi nieco lepiej od BR41 ktdrg robitem réwnie starannie jak
wszystkie. Ale w niej najczesciej pekaty czesci z tworzywa i nawet cylindry musiatem sklei¢ po ukruszeniu ich
zaczepow.
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Problem przyklejac czy nie przykleja¢ budke
maszynisty rozwigzat kawateczek drutu 0,5 mm.

Zauwazytem ze przy ciggnieciu budki do tytu
wysuwa sie ona z kotta najpierw na gorze.

Tuz przy krawedzi dachu wywiercitem otwor 0,5
mm przez kociot i kothierz mocowania budki.
Wktadam w niego krotki (~7 mm) zagiety
kawatek drutu mosieznego. Po wiozeniu obracam
go tak by zagiety koniec byt pod dachem budki.
Drucik nie moze wypa$¢ i doskonale trzyma catg
budke.

Tak samo zmienitem mocowanie budki w BR03.

Kolejny krok identyczny jak w BRO3 - gniazdko dekodera na ptytce i lutowanie wszystkich kabelkow.
Skracamy je maksymalnie by kigb kabli przed kondensatorem byt niewielki i dekoder wsuwat sie do kotta bez
zbytniego oporu. Rownoczesnie musi wysuwac sie caty by moc wyjac go z podstawki.

Potem sprawdzian braku zwar¢, proba Swiecenia wszystkich LED i jazda ze zworg na prad staty.

W Programatorze wgratem do dekodera z pliku ,,csv” wstepne ustawienia po czym ustawitem CV dla tej
lokomotywy. Takie same jak w BRO3 z wyjatkiem adresu, predkosci maksymalnej i manewrowej.
Przypadkiem zamienitem Aux3 i Aux4 do efektu paleniska, ustawitem tez stabszy efekt Aux3 (czerwony).

CV01 = 41 - adres lokomotywy Cv48 =0 - liniowa charakterystyka predkosci
CV03 =5 - czas przyspieszania CVv53 =10 - przyciemnienie LF i LR

CV04 =3 - czas hamowania Cv54 = 10 - jasno$¢ Aux1 - kabina

CV05 = 60 - predkos¢ maksymalna Cv61 =30 - predko$¢ manewrowa

CV09 =1 - czestotliwos¢ 16 kHz Cv62 =2 - przysp. manewrowej

I
I
I
|
CV36 =0 - F2 nie wiacza Aux2 | CV137 =18 - ustawienia
CVv37 =0 - F3 nie wiacza Aux3 | Cv460 = 10 - efekt paleniska czerwony na Aux3
CV38 =0 - F4 nie wigcza Aux4 | CV461 = 180 - sita efektu Aux3
Cv44 =48 -F10 wiacza Aux3i 4 | Cv462 = 11 - efekt paleniska pomarancz na Aux4
CV46 =8 - F12 wiacza Aux2 | CV463 = 255 - sita efektu Aux4
Jazda ze sterowaniem cyfrowym wyraznie lepsza niz na prad staty. Na tukach dekoder zwieksza zasilanie
silnika by utrzymac ustawiong predkosc i jazda jest ptynna bez poslizgdw kot. Proba tylko na szynach
modelowych, nie prébowatem na chinskich czy starych ,U” bo na makiecie ich nie uzywam.

Zostato dodanie dzwieku.

Nie ma projektu D&H dla BR41, jest dla podobnej towarowej BR44 ale ona ma trzy cylindry i dzwiek jazdy
nie bedzie pasowat. Zostato zrobienie catego dzwieku.

Poczatkowo wykorzystatem dzwiek z towarowej BR52 modyfikujac go by pasowat do wiekszej lokomotywy.
Ale efekt byt kiepski, w dzwieku jazdy Zle brzmiaty wszystkie ,ciuf” powyzej matej predkosci.

BRO3 i BR41b to takie same lokomotywy z wyjatkiem két napedowych.

Uzytem projektu od BR03 zmieniajac zakresy jazdy do nizszej maksymalnej i ustawienia ,ciuf” dla innych koét.
Dobratem ustawienia automatycznych hamulcéw, zmienitem pliki gwizdkow i dzwiek pompy.

Po ustaleniu gtosnosci sekwencji i ogdlnej projekt wgratem na torze.

Podobnie jak w BRO3 gtosnik kostka wewnatrz kotta wymaga wiekszej gtosnosci = 150.

Sterowanie:  FO - $wiatta przdd / tyt F1 - osSwietlenie kabiny
F8 - przyciemnienie $wiatet F9 - jazda manewrowa
F10 - dodatkowy dzwiek jazdy i Swiecenie paleniska
F11 - gtdwny dzwiek jazdy i hamulce automatyczne
F12 - dzwiek sypania wegla i $wiecace drzwiczki paleniska

F13 - krotki gwizd F14 - Sredni gwizd

F15 - dtugi gwizd F16 - inektor

F17 - pompa F18 reczne hamulce

F19 - spust pary F20 - wyciszenie dzwieku
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Gotowa lokomotywa:

Lokomotywa wyglada i dziata jak chciatem a jedyne zastrzezenia mozna miec¢ do jazdy na tukach kiepskich
szyn, przy modelowych nie ma problemu. Jedynie silnik pobiera wiekszg moc.

Jazda z takim samym napedem jest podobna. Wolna ptynna 2,4 cm/sek dajace 1,4 metra na minute.
Dla manewrowej (30) w minute przejedzie 7,5 metra a z maksymalng (60) okoto 16 metréw.

Uwagi do jazdy cyfrowej sq takie same jak przy BR0O3:

- Dekoder w kotle nie moze by¢ izolowany czy oklejany zadng tasma bo dojdzie do jego przegrzewania i
chwilowych wytaczen. Natomiast nalezy izolowac (oklei¢) wstawiong do kotta ptytke otowiu.

- Podtrzymanie z duzym kondensatorem jest wystarczajace przy zasilaniu z két tendra i lokomotywy,
jednak uzycie mniejszego wymiarami bufora zasilana SP05 pozwoli zwiekszy¢ obcigzenia w kotle.
Podobnie jak dekodera nie nalezy go okleja¢ tasma.

- Tender ma wysoko potozone obcigzenie i przy szybkim wjezdzie na tuk moze sie wywracaé. Predko$¢
maksymalna jest nizsza niz w BRO3 ale wywrotki tez sie zdarzaja.

Przebudowy trzech lokomotyw z napedami w tendrze byty trudniejsze niz zwyktych. Dochodzi do tego ich
budowa prawie catkowicie z tworzywa ktére po wielu latach ztosliwie peka w wazniejszych miejscach.
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